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Il problema della sostenibilita ambientale dei dispositivi di sicurezza
stradale inseriti nell’opera, ovvero nell’infrastruttura stradale

Le barriere di sicurezza stradale sono prodotti da costruzione, riconducibili
direttamente al campo di applicazione del CAM Strade.

Si tratta di dispositivi realizzati utilizzando principalmente acciaio, calcestruzzo e a
volte legno, materiali per i quali i CAM forniscono quantitativi minimi di riciclato,
recuperato e sottoprodotto o delle garanzie di provenienza sostenibile.
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SVILUPPO SOSTENIBILE

Agenda 2030

E il quadro di riferimento globale per lo sviluppo sostenibile, stabilendo 17 Obiettivi di
Sviluppo Sostenibile. Tutti gli altri strumenti si allineano e contribuiscono al
raggiungimento di questi obiettivi.

Green Deal Europeo

E una strategia dell'Unione Europea per rendere I'Europa il primo continente a impatto
climatico zero entro il 2050. Fornisce un quadro politico ampio che guida le azioni in molti
settori, inclusa la sostenibilita aziendale.

GPP (Green Public Procurement)

Il GPP € uno strumento politico che incoraggia le autorita pubbliche ad acquistare beni,
servizi e lavori con un impatto ambientale ridotto. E strettamente legato al Green Deal
Europeo, poiché contribuisce agli obiettivi di sostenibilita attraverso la domanda pubblica.
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SVILUPPO SOSTENIBILE

Regolamento Tassonomia

Stabilisce un sistema di classificazione (tassonomia) per determinare quali attivita
economiche possono essere considerate sostenibili dal punto di vista ambientale.

E fondamentale per indirizzare gli investimenti verso attivita "verdi" e supporta gli obiettivi
del Green Deal Europeo.

Principio DNSH (Do No Significant Harm)

Questo principio, introdotto nel contesto del Regolamento Tassonomia e rafforzato nel
PNRR, richiede che gli investimenti e le attivita finanziate non arrechino danni significativi
agli obiettivi ambientali.

E un filtro cruciale per garantire che le azioni intraprese siano realmente sostenibili.

PNRR (Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza)

E il piano di investimenti dell'ltalia finanziato dall'Unione Europea nell'ambito del Next
Generation EU. || PNRR ¢ strettamente allineato con gli obiettivi del Green Deal Europeo e
deve rispettare il principio DNSH, garantendo che i fondi siano utilizzati per progetti
sostenibili.
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VALUTAZIONE DEI RISCHI NON FINANZIARI - ESG

La valutazione dei rischi non finanziari, spesso indicati come rischi ESG (Environmental,
Social, Governance), consiste in un processo di valutazione che considera i rischi legati a
fattori ambientali, sociali e di governance che potrebbero influenzare negativamente le
performance aziendali (Direttive UE CSDDD e CSRD, standard EFRAG ESRS).

Questo tipo di valutazione, con conseguente eventuale rating ESG, € diventato cruciale per
le aziende per diversi motivi, tra cui l'aumento della consapevolezza sui temi di sostenibilita,
le normative piu stringenti e le aspettative degli investitori.

La valutazione ESG comprende la valutazione di diversi aspetti, tra cui:

Ambientali: Rischi legati al cambiamento climatico, alle emissioni, alla gestione delle
risorse naturali, alla salute e sicurezza.

Sociali: Rischi legati ai diritti umani, alle relazioni con la comunita, alla diversita e
inclusione, alla salute e sicurezza dei lavoratori.

Governance: Rischi legati alla trasparenza, alla governance societaria, all'etica aziendale,
alla gestione dei conflitti di interesse.
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CODICE DEGLI APPALTI

Il Quadro Esigenziale definisce i bisogni della stazione appaltante in termini di prestazioni,
funzionalita e risultati attesi dall'appalto, non ultimi gli aspetti relativi allimpatto ambientale.

Il Documento di Fattibilita delle Alternative Progettuali (DOCFAP) analizza diverse soluzioni
progettuali per soddisfare tali esigenze, valutandone la fattibilita ambientale, tecnica ed
economica. Obbligatorio pe lavori sopra la soglia di 5.538.000 euro.

Il Documento di Indirizzo alla Progettazione (DIP), sulla base del Quadro Esigenziale e del
DOCFAP, precisa gli obiettivi da perseguire con la progettazione.

Il Progetto di Fattibilita Tecnico Economica (PFTE) rappresenta la prima fase della
progettazione e definisce le caratteristiche principali dell'intervento, compresa una
Relazione di Sostenibilita dell’Opera, e fornisce una stima dei costi e dei tempi di
realizzazione.

Questi documenti sono interconnessi e progressivi, guidando il processo di realizzazione di
un'opera pubblica o di acquisizione di beni e servizi, con esplicita attenzione agli aspetti di
sostenibilita ambientale.
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STUDIO LCA - LIFE CYCLE ASSESSMENT

Il Life Cycle Assessment (LCA) € una metodologia analitica e sistematica che valuta
I'impronta ambientale di un prodotto o di un servizio, lungo il suo intero ciclo di vita.

Il calcolo spazia infatti dalle fasi di estrazione delle materie prime costituenti il prodotto, alla
sua produzione, sua distribuzione, uso e sua dismissione finale, restituendo i valori di
impatto ambientali associati al suo ciclo di vita.

Dalla culla alla tomba (from cradle to grave) € I'approccio completo di uno studio LCA, che
si riferisce all'analisi del ciclo di vita di un prodotto, che include tutte le fasi, dall'estrazione
delle materie prime fino allo smaltimento dei rifiuti.

L'approccio dalla culla alla cancello (from cradle to gate) considera invece il ciclo di vita di
un prodotto dal momento dell'estrazione delle materie prime fino al momento in cui il
prodotto esce dalla porta della fabbrica, ovvero alla fine della fase di produzione.
L'attenzione & quindi concentrata sulle fasi di produzione e manifattura, escludendo le fasi
successive come l'uso del prodotto e lo smaltimento, che sono invece incluse in una
prospettiva from cradle to grave.
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STUDIO LCC - LIFE CYCLE COSTING

L'analisi dei costi del ciclo di vita (LCC) & una metodologia che consente di calcolare i costi
lungo il ciclo di vita di un prodotto, anche in questo caso attraverso I'approccio definito dalla
culla alla tomba e quindi dalle fasi di produzione, alle fasi di uso sino allo smaltimento.

Tale approccio permette di definire, sulla base di determinate specifiche, quali possono
essere le risposte maggiormente efficienti non solo dal punto di vista ambientale, ma anche
da quello economico.

COSTI OPERATIVI

y

INVESTIMENTO INIZIALE ONERI DI MANUTENZIONE

ONERI DI DISMISSIONE COSTI DI RINNOVAMENTO
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EPD - ENVIRONMENTAL PRODUCT DECLARATION

In estrema sintesi:

L'LCA (Life Cycle Assessment) € lo studio tecnico-scientifico che fornisce i dati di impatto
ambientale.

Le PCR (Product Category Rules) definiscono come questi dati devono essere raccolti e
comunicati per specifiche categorie di prodotti.

Il Program Operator ¢ |'ente che gestisce il sistema EPD e definisce le PCR, garantendo
credibilita e trasparenza alle dichiarazioni basate sugli studi LCA.

L'EPD ¢é quindi il risultato finale di questo processo: un documento standardizzato e
verificato che comunica le performance ambientali di un prodotto in modo chiaro e
confrontabile.

NB: E allo stato di bozza la norma EN 1317 parte 11 che definira le PCR standardizzate
(non piu redatte dal singolo Program Operator) per i dispositivi di sicurezza stradale.
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NUOVO REGOLAMENTO CPR

Il Regolamento CPR 2024/3110 pone un'enfasi molto maggiore sulla sostenibilita
ambientale dei prodotti da costruzione, allineandosi agli obiettivi del Green Deal Europeo
e ai concetti dell'economia circolare.

* Nuovi requisiti ambientali: vengono introdotti requisiti specifici per le prestazioni
ambientali dei prodotti lungo il loro intero ciclo di vita (dalla produzione allo
smaltimento/riciclo). | fabbricanti dovranno dichiarare queste prestazioni.

» Valutazione del Ciclo di Vita (LCA): I'obbligo di effettuare la Valutazione del Ciclo di
Vita (LCA) per i prodotti da costruzione diventa un elemento centrale, con progressiva
integrazione dellEPD nel processo di marcatura CE.

Prestazioni caratteristiche
Prestazioni ambientali
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ROAD SAFETY o INFORMAZIONI PRODUCT

20

HARGARITELLT .'

SUL PRODOTTO INFORMATION
ENVIRONMENTAL Classe di Contenimento  H1 T e

Livello di Contenimento 127 kJ Containment level 127kJ

PRODUCT Certificato CE 0497/CPR/3152 CE Certificate 0497/CPR/3152

INFORMAZIONI ENVIRONMENTAL
DECLARATION e & i
Livello di Larghezza W5<17m Working width W5<17m AM Bl ENTAL' |N FoRMAT'ON
Intrusione del veicolo  VI7=25m Vehicle intrusion Vi7=25m
Indice THIV 220 km/h THIV index 220km/h
ROAD Infissione montanti 1000 mm Post embedment 1000 mm
Altezza sul pianoviario 830 efonarmasievell [530) POTENTIAL ENVIRONMENTAL IMPACT - mandatory indicators according to EN 15804
RESTRAINT B R B et oner = i rtero e et it
detor it a1 a2 a3 A A % o @ e o TOAL
SYST EM s COMPONENTI PER LA PRODUZIONE DI 1 M DI BARRIERA STRADALE H1BL-01
- PRODUCT COMPONENTS PER 1 M OF H1BL-01 SAFETY BARRIER owpdossit *90% 4754 623 093 266 163 ND 153 012 O0E00 OOOE00 1986 6067
Componenti del prodotto Materiale post-consumo, peso-% | Materiale biogenico, kg C/m
Product components Weight, kg | Post-consumer material, weight-% |Biogenic material, weight-% and kg C/m GWP-  kgCO, 38E 0 13E 42E 395 604 . » o
D g g g gl 9 o 90 ey EE g VNESNE L\ 05 6ME g ogoe 203
f ACCIAIO 1797 Minimo | Minimum 76% N
sk STEEL E Acciaieria Arvedi S.p.A. GWP-. kg CO, 231 670E- 937 1,28E 1216 431E
MARGARITELLI — o o o 900: gre  23IEGTE OFE MEE np 126 43E ooomo0 00000 0031 015
' WO00D g B . )
FERROVIARIA S.P.A. BULLONERIA GWP- K900: 505 623 296 268 163 ND 154 012 4463 ODOEWO 5420 6285
SO 200 - - al e
In accordance with IS0 14025:2006. TRATTAMENTO SUPERFICIALE . KgCFC ~ 425E 140E B9IE- 609  35IE- 3306 280E- -1.06E-
and EN 15804:2012+A2:2019 el AL 015 o YOO AZE 1M 60K ML 3ME np 33E ZE oooeco oooeoo OSE 706E06
IMPREGNANTE CX-10 017 .
(s T meonal 70 oysam. PRESERVATIVE CX-10 g ap "':“1” 0% 006 0010 0011 0016 ND 0012 04 000E«0 000E00 0102
Programme operaor: | 9D itemational AB
TOTALE EP- 516E- 304E- 196E- 584E- 549 904E-
5-P-08186 TOTAL 3733 750 troshwater K9P €G- 0,031 04 04 04 05 ND 05 06 0O0OE+00  000E+00  -0015 0,032
Publcationdate: war0220
Valiun 20280125 B kPO, 06 100 648E 193 181E 298 . o ABIE
frashwater eq. Ly 04 04 05 05 (» 05 06 QR QY 03 Loy
e rax:na:u |mbal|alggliu sves[o,h kgk :Ies]o;‘% ,(:ispe“o a'lh pmd:;lo) :Ies|o hca;:mniulhiog::eo,k kgcclm - T I e —
conditions change. ackaging materials el leight-% (versus the product) leight biogenic carbon, m - < 23E-  328E-  7.22E = 151E .
e oh ging ight, kg ight-% ( P J ight biog g C/t mome | kaNea ogeo Z3E SHE SHE 7ZE yp  SHETUE owoEw0 000E00 0022 0089
e coniue epssion s HANGAIR
oreaion t memtandoc o EAICar 044 11731 0067 B mon 165E
057 009 0044 0036 0079 ND 0057 5 OODE+00 O0Q0E+00  -023 088
REGGETTA terrestrial e, 0
0,0462
0017 =
FILMESTENSIEILE sosto bocp Wi o5 oma oom SE oo wo oms 495 omeo omeeo 00n 023
STRETCH FILM 0024 4 B eq.
ADP- .
PLURIBALL o BSE I6GE IS 7256 250E 235 334€ BG4 oo
it sorc0s 00178 - meaes woswen 0T UGS GRS 2R o 25 SRS omeon oooeeo SR asseos
NASTRO ADESIVO ey
SCOTCH TAPE 267603 &=, M) 72258 9373 1288 4041 2239 ND 2104 186 OQDE:0D OODEH00 20174 91490
ANGOLARI IN CARTONE 00160 N
(CARDBOARD ANGLE 6,00E-03 .
WPt m: 2072 027 023 011 0030 ND 0028 0005 OQDEW0 OQOE00 355 2140
JIOTALE 0497 132 0067 GWP-fossil - Global Warming Potential fossi fuels; GWP- - Global ~ Global Werming
TOTAL land = N
Accumuated  EP_feshwater - Eutrophicafion potenta, raction o nutints. shwater
Actonyms  marine - fraction of Eutrophication potentia,
Accumulated  POCP - ADP- -
sl = ~ Water deprivation
welghted water consumption
*Disclaimer. risuitati sono
elevate o piche Tesperienza con fndicatore  mitat.
*Disclaimer:The results o t limpac shallbe used these results arehigh o a there

limited experience with the indicator
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DECRETI CAM

| Decreti CAM sono definiti nellambito di quanto stabilito dal Piano per la sostenibilita
ambientale dei consumi del settore della pubblica amministrazione e sono adottati con
Decreto del Ministro.

Forniscono indicazioni per le stazioni appaltanti e stabiliscono i Criteri Ambientali Minimi
per 'affidamento dei servizi di progettazione ed esecuzione dei lavori per la

costruzione, manutenzione e adeguamento delle infrastrutture stradali e di opere di
pertinenza stradale.

La loro applicazione sistematica ed omogenea consente di diffondere le tecnologie
ambientali e i prodotti ambientalmente preferibili e produce un effetto leva sul mercato,
inducendo gli operatori economici meno virtuosi a investire in innovazione e buone
pratiche per rispondere alle richieste della pubblica amministrazione in tema di acquisti
sostenibili.
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PRINCIPALI NOVITA

Impegno aggiuntivo per il progettista:
» integrare i CAM nel progetto e nel capitolato, insieme alle clausole obbligatorie previste;
» sono richieste competenze specifiche sul tema ambientale.

Per |la stazione appaltante:

» allegare ai documenti di gara la relazione LCA di progetto;

« attribuire un punteggio premiante per gli operatori economici che propongono elementi
migliorativi e/o soddisfano i vari criteri premianti.

Per i materiali ed i prodotti da costruzione:
» possibilita di reimpiego di materiali riciclati e di recupero;
» dimostrare la conformita dei prodotti alle specifiche contenute nei CAM.
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ALLEGATO 1 Al CAM STRADE

1. Premessa

1.1 Ambito di applicazione
1.2 Approccio dei criteri ambientali minimi per il conseguimento degli obiettivi ambientali
1.3 Indicazioni generali per la stazione appaltante

2. Criteri per I'affidamento del servizio di progettazione di infr. Stradali

2.1 Clausole contrattuali per I'affidamento del servizio di progettazione di infrastrutture stradali
2.2 Specifiche tecniche per I'affidamento del servizio di progettazione di infrastrutture stradali
2.3 Specifiche tecniche per i prodotti da costruzione

2.4 Specifiche tecniche relative al cantiere

2.5 Criteri premianti per I'affidamento del servizio di progettazione

3. Criteri per I'affidamento dei lavori di costruzione, manutenzione e adeguamento di infr. Stradali

3.1 Clausole contrattuali per le gare di lavori di infrastrutture stradali
3.2 Criteri premianti per I'affidamento dei lavori di infrastrutture stradali
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1.1 AMBITO DI APPLICAZIONE

Le disposizioni del presente provvedimento si applicano a tutti i contratti di appalto e alle
concessioni aventi per oggetto I'esecuzione di lavori e la prestazione di servizi di
progettazione di infrastrutture, includendo interventi di costruzione, manutenzione e
adeguamento.

Non ¢ limitato alla sola infrastruttura stradale: si applica a tutte le opere «vicine» come
piazze, marciapiedi e parcheggi.

Per le aree verdi di pertinenza delle strade si applicano le specifiche e le clausole del CAM
Verde pubblico.

Si applica per le opere per le quali alla data di entrata in vigore del decreto la stazione
appaltante non ha ancora avviato le fasi preliminari alla progettazione.
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L’Art. 57 comma 2 del Codice Appalti recita:

Le stazioni appaltanti e gli enti concedenti contribuiscono al conseguimento degli obiettivi
ambientali previsti dal

Piano d’azione per la sostenibilita ambientale dei consumi nel settore della pubblica
amministrazione

attraverso l'inserimento, nella documentazione progettuale e di gara, almeno delle
specifiche tecniche e delle clausole contrattuali contenute nei criteri ambientali minimi,
definiti per specifiche categorie di appalti e concessioni ... con decreto del MASE.

Nel DIP |a stazione appaltante pud stabilire la mancata applicazione dei CAM solo in casi
molto specifici ed estremamente limitati.
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1.2 APPROCCIO DEI CRITERI AMBIENTALI MINIMI
PER IL CONSEGUIMENTO DEGLI OBIETTIVI AMBIENTALI

| criteri definiti nei CAM sono redatti con I'obiettivo di ridurre gli impatti ambientali generati
dai lavori, per il raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita in un’ottica di economia
circolare.

Essi sono funzionali all’applicazione dei principi per la redazione del PFTE e forniscono il
riferimento per la verifica dei contributi significativi ad almeno uno o piu dei sei obiettivi
ambientali DNSH.

L’'Unione europea ha introdotto da molto tempo il concetto di LCA nelle politiche per la
sostenibilita, specificando come questo costituisca la migliore metodologia disponibile
per la valutazione degli impatti ambientali potenziali dei prodotti.

La stazione appaltante dovrebbe quindi considerare la progettazione secondo un
approccio LCA dotandosi di esperti di analisi LCA ai fini della corretta valutazione
della documentazione presentata.
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1.3 INDICAZIONI GENERALI PER LA STAZIONE APPALTANTE

1.3.1 Analisi del contesto e dei fabbisogni

E necessario che la stazione appaltante preveda I'inserimento dei criteri contenuti nei CAM
fin dal primo livello di progettazione come previsto dal vigente Codice Appalti, in modo
tale che il progetto sia sempre conforme ai CAM, anche ai fini della definizione dell’importo
dei lavori.

Ove possibile, la valutazione delle alternative progettuali, ossia le alternative che possono
riguardare l'intero progetto o parti significative o critiche dello stesso, é fatta utilizzando
metodologie di ottimizzazione, tipo LCA e LCC, al fine di massimizzare la sostenibilita degli
interventi progettati.

Queste metodologie possono essere inserite negli atti di gara come criteri premianti.

Definita I’opera piu adatta a soddisfare le esigenze della stazione appaltante, si pud
procedere con la creazione degli elaborati progettuali che devono comprendere le tecniche
di costruzione e di lavorazione dei materiali di cui ai presenti CAM tali da ridurre gli impatti
ambientali e i rischi per la salute e la sicurezza dei lavoratori.
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1.3.2 Indicazioni per gli studi LCA

Tenuto conto dei principi di sostenibilita economica e ambientale e degli elaborati di
progetto richiamati dal Codice Appalti, gli studi LCA di cui alla Relazione di Sostenibilita
dell’opera del PFTE dovranno essere condotti secondo le norme UNI EN 15643, UNI EN
17472 e UNI EN 15804, secondo il livello pertinente per I'applicazione.

Lo studio LCA, laddove non diversamente prescritto, pud essere eseguito anche adottando
una metodologia semplificata limitata a un numero ridotto di fasi del ciclo di vita,
comunque assolvendo i contenuti minimi richiesti dalla Relazione di Sostenibilita riferiti ai
soli consumi di energia, materia ed emissioni di CO,.

Dovrebbero essere considerati almeno i moduli e le fasi evidenziate nella Tabella 1.

Ing. Filippo Leone

Introduzione ai CAM Strade

4 giugno 2025 pag. 26


http://www.ording.roma.it/

autostrade _& G@

per I'ltalia
UNICMI

ST ATV

Fasi LCA semplificata:
e Fase di produzione (tutte)
e Fase di costruzione (futte)
o Fase di fine vita (tutte)

Moduli informativi per la valutazione delle prestazioni
ambientali, sociali ed economiche della costruzione (rif. UNI EN
17472:2022)
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1.3.3 Indicazioni per il Documento di indirizzo alla progettazione (DIP)

Il DIP contiene criteri ambientali che costituiscono criteri progettuali obbligatori per il progettista e
clausole contrattuali obbligatorie per 'aggiudicatario dei lavori. Deve contenere le specifiche
tecniche, contenute nei CAM, in tema di criteri di aggiudicazione, di utilizzo dei materiali e di criteri
di approvvigionamento sostenibili.

1.3.4 Competenze dei progettisti e della direzione lavori

La stazione appaltante deve assicurarsi che la progettazione e la direzione lavori degli interventi
venga affidata a soggetti competenti ed esperti, con preparazione multidisciplinare, abilitati
all'esercizio delle professioni, ai sensi di legge.

1.3.5 Verifica dei criteri ambientali e mezzi di prova

La stazione appaltante verifica, in fase di esecuzione dell’'opera, il rispetto degli impegni assunti
dall’appaltatore in sede di presentazione dell’offerta, collegando I'inadempimento a sanzioni o alla
previsione di risoluzione del contratto, secondo quanto previsto dal Codice.

1.3.6  Verifica della catena di approvvigionamento dei prodotti da costruzione

La stazione appaltante, pud informare gli operatori economici di quali sono i prodotti da costruzione
che verranno utilizzati nell’appalto e le loro caratteristiche, facendo riferimento al medesimo
capitolo e invitando gli operatori ad effettuare una verifica della propria catena di
approvvigionamento dei prodotti.
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2.2 SPECIFICHE TECNICHE PER L’AFFIDAMENTO DEL SERVIZIO DI PROGETTAZIONE DI
INFRASTRUTTURE STRADALI

2.2.1 Sostenibilita ambientale dell’'opera

2.2.2 Efficienza funzionale e durata della pavimentazione

2.2.3 Temperatura di posa degli strati in conglomerato bituminoso

224 Emissione acustica delle pavimentazioni

2.2.5 Piano di manutenzione dell’opera

2.2.6 Disassemblaggio e fine vita

2.2.7 Rapporto sullo stato dell’ambiente

2238 Riutilizzo del conglomerato bituminoso di recupero

23 SPECIFICHE TECNICHE DEI PRODOTTI DA COSTRUZIONE

2.3.1 Circolarita dei prodotti da costruzione

2.3.2 Calcestruzzi confezionati in cantiere e preconfezionati

2.3.3 Prodotti prefabbricati in calcestruzzo

234 Prodotti in acciaio

2.3.5 Prodotti di legno o a base legno

2.3.6 Murature in pietrame e miste

2.3.7 Sistemi di drenaggio lineare

2.3.8 Tubazioni in gres ceramico

2.3.9 Tubazioni in materiale plastico

2.3.10 Barriere antirumore
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Prodotti prefabbricati in calcestruzzo
Prodotti in acciaio

Prodotti di legno o a base legno
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materia riciclata* almeno il 5% sul peso del prodotto
acciaio da forno elettrico non legato, contenuto minimo 65%

Catena di Custodia FSC o PEFC

" Promuoviama la
Gestione Sostenibile
delle Foreste

PEFC/18-31-56 wvew. pefe.it
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24 SPECIFICHE TECNICHE RELATIVE AL CANTIERE

241 Prestazioni ambientali del cantiere

24.2 Demolizione selettiva, recupero e riciclo

243 Conservazione dello strato superficiale del terreno

24.4 Rinterri e riempimenti

25 CRITERI PREMIANTI PER L’AFFIDAMENTO DEL SERVIZIO DI PROGETTAZIONE
2.5.1 Competenza tecnica del progettista

25.2 Competenza tecnica del direttore dei lavori

253 Valutazione dei rischi non finanziari o ESG (Environment, Social, Governance)

254 Mitigazione della congestione del traffico in fase di cantiere

3.1 CLAUSOLE CONTRATTUALI PER LE GARE DI LAVORI DI INFRASTRUTTURE STRADALI

3.1.1 Relazione CAM

3.1.2 Modalita di gestione dell'impianto produttivo di conglomerato bituminoso
3.1.3 Temperatura di miscelazione del conglomerato bituminoso

3.1.4 Personale di cantiere

3.1.5 Macchine operatrici

3.1.6 Grassi ed oli lubrificanti per i veicoli utilizzati durante i lavori

Ing. Filippo Leone

Introduzione ai CAM Strade

4 giugno 2025 pag. 31


http://www.ording.roma.it/

autostrade _& GﬁD

per I'ltalia
UNICMI

T Y IYm

3.2 CRITERI PREMIANTI PER L’AFFIDAMENTO DEI LAVORI

3.2.1 Sistemi di gestione ambientale
3.2.2 Appalto lavori basato su studi LCA

3.2.3 Valutazione dei rischi non finanziari o ESG (Environment, Social, Governance)
3.24 Prestazioni ambientali migliorative dei prodotti da costruzione

3.25 Contenuto di aggregato riciclato nel calcestruzzo

3.2.6 Temperatura di posa in opera del conglomerato bituminoso

3.2.7 Trasporto del conglomerato bituminoso a caldo

3.2.8 Emissione acustica delle pavimentazioni

3.2.9 Vita utile della pavimentazione

3.2.10  Grassi ed oli lubrificanti per i veicoli utilizzati durante i lavori

3.2.11 Prodotti da costruzione che rientrano in un sistema di scambio delle emissioni
per la riduzione delle emissioni di gas a effetto serra

3.2.12  Etichettature ambientali
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s | DOCUMENTI TECNICI UNICMI DISPONIBILI

UX79

Procedura per ’emissione del
certificato di corretto montaggio
e installazione dei dispositivi

di sicurezza stradale

UX99

Barriere antirumore per
applicazioni stradali

PROCEDURE OPERATIVE IN FASE DI PREQUALIFICA,
CONTROLLO IN PRODUZIONE E COLLAUDO

UX128

LINEA GUIDA

per la validazione del corretto
funzionamento delle barriere
di sicurezza installate su
cordolo in calcestruzzo armato

UX114

Linea guida per la validazione del
corretto funzionamento delle
barriere di sicurezza installate
sul bordo dei rilevati stradali

UX116
Dispositivi di ancoraggio ausiliario
per i paletti delle barriere di
sicurezza nelle applicazioni

UX131

Metodologia per la gestione delle
barriere paramassi a rete esistenti

UREZZA STRADALE

=

su rilevato UX86 attraverso Pindividuazione di
Marcatura CE delle class_;i di _attenzione in funzione
barriere antirumore del rischio (

per infrastrutture stradali
Linee guida e raccomandazioni

SIC
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